PRUEBAVELA

A40 rc

Vocacion IRC

Esperado por los aficionados a la regata de alto nivel y en flotas de club,

el disefio de Joubert-Nivelt no ha decepcionado en las primeras regatas
de temporada. El A40 rc combina muchas dosis de competitividad con
alguna facultad crucerista, y permite al aficionade medio competir en un
presupuesto ajustado. CARLOS SERRA FOTOS: C.SERRAARCHAMBALULT

i un centimetro de su eslora parece perder el

casco del nuevn Archambault 240, sabiamente

Laulicado re por ol astillers, en cusnta la brisa
sopla por encima de los onco nudues, ALso, en esos vientos
mas ligeros, deba la tripulacidn ayudar a la escora y vigilar
el asienlo lengitudinal para levantar en medida justa |a po-
pa, clyn pantogque pronunciadu y ceng plana en el espejo
crearfa mucho arrastre; pern bastara que los pesos estén
bien colocados pare lanzar al velero a sus ndmeras, comao
pudimas ver en nuestra prueba,

» Astillero: Archambault
# Pals: Francia
» Dlisefio: Jaubert-MNivele Mercier

Design La meteorclogia nos regald una variedad que empezd en
# Ezlora: | 195 m 15 nudos, refrescd a 17 y finalmente amaing hasta los
s Camarotes: 3 achn, siempre con mar plana o escasamente rizada. Las

» Precio: | 72,199 £, sin impuestos  yelas usadas, una mayar de fransporte bien cortada y con
ni transporte. tamafio entero, ¥ unws fogues de regata, nos permitieran
apraciar hasta un 95 por ciento las facultades de la unidad,
preparada para regata por un patrdn profesicnal, y equi-
pada con todus lus exlias que pueden pedirse para |2 alta
competicidn. Para apreciar el potencial &l cienlo por cienlo
habria taltado una vela mayor de verdad y Lres personas
mds ¢n la banda, pera creemos que lo visro en esa salida
mas que explica las cuslidades del disefio,
Crezdo con |a regla IRC en mente, el casco presenta como
menciondbanos un marcado pantaque en les dos ditimaos
metros de su eslore, Mds adelante las formas se recon-
dean, aunque mantienen en el perfil en U va habilusl en
los barcos de regata modernos. Al escorar entre siate y
15 prados, consigue asi reducir su manga en flotacion de
forma notable, engaftandn a la regla y mantenendo pese
a #se perfil sumergido estrecho una mangs patente que le
da estabilidad.

Ceiiida y espi
Lo vimas, en los tramos de cenida, como un auténtico devo en una caffida multitudinaria, donde es bueno poder =0
-ador de barlaventa al que el harber de foque daba energia y de régimen segdn la posicidn del adversarin.
g & mayor vacisda junto al mastil ayedaba a saltar #n a2 cres- Tamnién apreciamos su reserva de estabilidad, o=
LA care;.a G enrlzuenlr_ra tac, Con el viento mas fresco era [deil mantener un dnguio fzltz de personal en la banda, gracias a su lastre 2=
wen apoyo en el agua, : e : B
Her AL aparente cercana & inclusa inferinr a los 20 grados, aungue perasdu para cormplacer al IR, Notamas su capaccs
extrae gran potencla del planc ;i s !
. ; ; les ndmeros Sptimos se alcanzabian entre 21y 22 Tanto en virar répido y acelerar, por lu menos en |as brisas ==
velico, con genova y mayor : ; 2 £ J 3
de superficies equilibradas. El aquella actitud mas aproads, dunde perdia algunas décimas “zdzs y disfrutamas de su timan: dos ruedas muy -
usa del mareade pantoque pera mantenia su ritmo, comao al cargar algunos gradaos mas weadas v 0on 93 contimetros de didmetro, una trars
aumenta el par de estabilidad y bajar hasla los 24, donde ganaba tadaviz mas velocidas mor DreC
proporcionada por el lastre, mas parecid 1n velers versatil v con wepacidad de reaccicn
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ytemos respecto al timon que la pala estd bas-
te adelantada, para evitar que salga del agua
scorar cuando se alivia la popa. Pese a ello el
ninio en rachas o navegando a rumbos cerrados
izar el espinaquer nos parecié excelente: domi-
y respuesta inmediatos.

1 el enorme espinaquer de popas que contaba-
s el dia de la prueba el velero deberia defender su
taja al bajar hacia sotavento una vez ganada pre-
| con viento aparente. Para ponerle en un brete

emprendimos en varias ocasiones unos buenos lar-
gos cerrados que, si no correspondian a la vela usada,
si permitian comprobar velocidad y respuesta. La
experiencia nos dejo satisfechos, pues sélo cuando
el barco escoraba mds de 15 grados se acercaba al
peligro de orzada, y alin en esas condiciones se le
dominaba si los trimers de espi y mayor actuaban
prestos en sus largadas. Velocidades superiores a los
nueve nudos eran faciles en aquellas condiciones,
que producian sensaciones impagables.

Cubierta

Anunciado como regatero pero también como velero
de crucero, el A40 rc es més de lo primero que de lo
segundo. De hecho, en su cubierta el crucero sélo esta
representado por el pozo de fondeo, suficiente y los
bancos de la bariera. Valoremos también las brazolas
de bariera, que surgen hacia fuera tras la caseta de for-
ma bombeada, y crean una buena zona protegida.

A popa de los citados bancos hay unos excelentes
puestos para trimer de mayor, que cuenta con un
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DATOS TECNICOS A40 rc
CARACTERISTICAS | | EQUIPAMIENTO

 Eslora total 11.95m | eMarca Nanni Diesel || ESTANDAR
e Eslora de flotacién 10,10 m e Modelo Nanni N3.30 de 29 Hp Winches Lewmar, candeleros inox con escuadra.
e Manga 3,75m eTipo diésel bitas de amarre, acastillaje Lewmar-Ronstan-
e Calado 2,47 m e Potencia 29 Hp (21,3 kW) a 3.600 rpm Fredericksen, ruedas de timén en titanio, com-
» Desplazamiento 6.400 :2 » Cilindros 3 pés, escotillas Lewmar, nevera de hielo, agua 2
:_;Z?;?ficie R a0 £ ]90101-.-5 e Cilindrada 1?2; E; presion fria, tensor de baquestay hidraulico
e Mayor : 51 m? e Alimentacidn OPCIONAL
oCénova. . = _40m® inyecién indirecta Pack Racing (doble driza de mayor, sistemna
e Espinaquer 134 m2 eTransmisién de escota de mayor, drizas con mosquetones
e Capacidad de agua 200 | - saildrive Tylaska, barbers de foque, brazas y escotas de
e Capacidad de combustible 1101 ¢ Helice spi, tangon en carbono, windex):  6.250 €
o Motor Nanni de 29 Hp _Dos palas plegables Motor de 38 Hp: gs7€
 N° de plazas 9 Ruedas en carbono: 2943 €
e Titulacién minima Patrén de Yate Timén de carbono: 11314 €
» Categoria de disefio A Mastil de carbono: 35.750 €
Doble mando para baquestay hidrdulico: ~ 6.907 €
Bateria extra: 397 €

Escobén y molinete para fondeo:  3.200 €

FRENTEA LA COMPETENCIA Appaca e

Litera de tubo en popa: 791€
Aunque es algo menor que la competencia, IMS o IRC pero sélo funciona bien con barcos Escala de baro: 392 €
no son los centimetros de eslora lo que ha-  vacios, donde no hay exceso de peso debido al Cargador de baterias: 1.015€

cen mas ligero al Archambault, sino su cons- interior o los equipos.

truccion cuidada y, sobre todo, sus interiores  Su proporcién de trapo es la tercera mayor VELOCIDADS

minimos. Es el que mas proporcion de su peso  en el grupo. Eso promete un rendimiento in-

destina al lastre, y pese a ello se sitia debajo ter_esante en las ventolinas mediterraneas y T%L?r:en AiG: 7,8 nudos
de todo en la escala de desplazamientos. disipa las dudas que el carécter francés, y por e Régimen de crucero: 7.2 nudos
Su manga, en linea con las de los demas dise-  lo tanto atlantico, del modelo, podria hacer VELA

fios, es en realidad muy inferior cuando escora  aparecer. Estamos pues ante un producto bien o Velocidad del viento real: 16 nudos
gracias a la inteligente disposicién de su pan-  pensado y que da lo prometido a su cliente: e Estado del mar: ~llana
toque, que hemos comentado en otro lugar rendimiento, dltima generacién de disefo, » Combinacion vélica en la prueba:

mayor de tipo transporte, génova 105 %

y muestran también nuestras fotografias. El  buenas cifras y precio relativamente favorable espi de popas en rumbo abiertc

truco es habitual en los dltimos disefios para  si no se consideran los interiores.

12 ‘90
. \// 2
'MODELO A40 rc Grand Soleil 40New X-410OneDesign  Comet 41 o
Eslora ¥ 11.95m 12,19 m 12,35m N T e -
E. Flotacién 10,10 m 11,99 m 10,69 m L TR e 2
Manga 3,75m 3.85m 364m 392m ;
Calado 247m 2,15m/2,40 m 2,50m 220m/245m 1
Desplaz. 6.400 kg  6800kg 6.800kg. 8.000 kg 3
Lastre 3.100kg 2450 kg 2.730kg 2690 kg =
SUP.VELICA 91 m? 85 m? 99,5m? 107 m? e
Lastre/Desplaz. 48,40 % 3602% 40,10% 3360% . 3
Sup.Vélica/Desplaz. 142 i 146 133 , tQl=—""
Precio 172.199€ 184.800 € 222,000 € 179.000 € k5
B L L
Disefio optimizado para regatas en compen- e Relacion velocidad-rating. e Estética de caseta y placas de
sacién IRC, también valido para RN. Excelente e Excelente maniobra en la unidad probada antiderrapante.
equilibrio vélico, buena maniobra y rendi- e Construccién cuidada. e Falta un compas cercano al timonel.
miento con viestos medics-frescos; » Acabados interiores muy espartanos.
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_= porcién de barco dedicada a bafiera, sea de maniobra o de timones, es enorme comparada con lo visto en otros disefios. Se consigue una buena
= stribucion de pesos y se da amplia superficie de movimiento a los tripulantes.

=ldafo inox y controla desde alli escota, carro y
“zquestay. Vienen luego las ruedas, montadas en
mpias bitacoras anguladas hacia fuera, y sigue
"zlmente la plataforma abierta del espejo donde
=brdn uno o mas tacticos. Ese espacio también
=73 agradecido como plataforma de bano, aunque
~2bra que instalar alli algin tipo de escala inexis-
=nte en nuestra unidad.
~deleros con escuadra y posicién de guarda-
“cebo bajo pensada para la banda; cadenotes
“=riores que, en unidades futuras, irdn directa-
=te fijados al casco; reenvios bien pensados
“e el mastil al piano, que puede trabajarse de
Jos bandas, y detalles de profesional como
carbers de foque cruzados a barlovento o los
~zamos de braza nos encantaron en el ejemplar
“uestra prueba, que como decimos estaba bien
oarado.
o5 detalles como los balcones, abierto el de
= para dejar paso al tangon y con doble altura
“= popa, que asi acomoda a los tacticos, los co-
=2ores amplios y la forma bombeada de la caseta,
= facilita el paso a quienes hacen banda mas
= ante, o la forma semicircular del tambucho y la
-tilla redonda de proa nos parecieron también
2les.
= no limitarnos a los elogios citaremos tam-
algunos puntos menos valorados en nuestras
:5: el timonel queda muy lejos de cualquier
pas existente; los bancos de bafera son mas un

estorbo que una ayuda para cazar en las viradas,y ~ muy cémodo. Pese a todo la maniobra nos pare-
la caseta grande y redondeada se convierte a veces
en un engorroso tobogan para quienes maniobran
por cubierta. El Gnico cofre disponible en cubierta

estd a los pies del timonel y, aunque grande, no es

ci6 facil para una tripulacién de nivel medio, con
la dificultad del tangén extra largo que favorece
actualmente el IRC y una muy buena disposicion
de los herrajes.

CONSTRUCCION

CASCO

Sandwich de espuma PVC con pieles de fibra de vidrio realizado en infusién de resina vi-
niléster. Mamparo principal en sdndwich e infusién de resina. Red de refuerzos en fondos
mediante contramolde. Timén de poliéster con mecha de acero inox y cojinetes autoa-
linantes. Quilla en aleacién de plomo empernada a fondos.

— . ®

CUBIERTA o A
Séndwich estratificado por sistema de transmisién de resina o

al vacio. Unidn a casco estratificada interiormente. ": i
JARCIA FIRME

Mastil estandar en aluminio apoyado sobre carlinga de fondos y con dos juegos de crucetas angu-
ladas. Arraigo de estay a 9/10. Jarcia firme en Dyform. Cadenotes en las bandas del casco. Botavara

en aluminio con rizos y contra rigida. Baquestay textil con tensor hidraulico.

SISTEMAS
Motor Nanni en caja bajo la escalera. Insonorizacién. Transmisién saildrive con hélice de dos palas
plegable. Tanque de combustible de plastico (75
). Controles de motor en un receso de la barera.
Comando manual Spinlock extraible. Baterias de
arranque y consumo.
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NAVEGACIONY MANIOBRA

ESTETICA FRANCESA

La caseta bombeada, el espejo abierto pero de
aristas suaves, los bancos incrustados entre bra-
zolas y la proa con rasel dan al A40 rc una silueta
caracteristica, que permite identificarlo de inme-

diato como producto francés. En lo que cuenta,
que es la efectividad, la cubierta funciona y fa-
cilita el trabajo. La excepcidn acaso sea la caseta
que, como mencionamos en otro lugar, resulta

muy voluminosa en su forma de globo y se con-
vierte en una colina, a veces resbaladiza, cuando
el proel o el hombre del mastil corren de un lado
a otro con el tangdn y el saco de espinaquer.

Entre los timones y la zona de bancos destaca el sector dedicado
al trimmer de mayor, que dispone de barra de escota, winche a la
alemana y comando de baquestay con botén de largado répido.

Un tambucho de entrada redondeada facilita el paso de velas. El pianc
central permite alternar winches en las maniobras complejas. Las
mordazas escalonadas permiten regular sin bajar a sotavento.

La caseta desciende y casi desaparece al
llegar a la proa, donde el espacio es muy
necesario para maniobrar un tangén de
larga extension, El balcon también ha sido
pensado para eso, mientras el estay va en la
misma roda.

- Aya*s

Las torres que forman las bitdcoras sobre
cubierta se prolongan bajo ella en esos
armazones que sostienen las roldanas de
gobierno. La unidad probada usaba un timén <=
carbono integral que pesa sélo 17 kilogramos

La eficacia de los carros de génova
remolcables se alian con los barbers
cruzados. La mayor tiene cunhingham

y pajarin escondidos en el soporte de
instrumentos. Los cadenotes constituiran
chapas pegadas a la borda en unidades
futuras.

Una brazola de forma suave, pensada
para desviar el agua,acoge los winches
primarios que se usan para escotas

de génova y brazas. Los remolques, las
mordazas de barber y los reenvios estin
bien colocados.
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VIDA A BORDO

ESPACIO PARAVELAS

Aunque no falte volumen, la vida a bordo del
440 rc serd todo lo contrario de palaciega. Se ha
orescindido de los dos metros de lanzamiento
de popa en la acomodacion al adelantar el tam-

2 cocina reduce al minimo el peso
= sus equipos pero mantiene una
suwena nevera y un fregadero grande.
_=s taquillas permiten organizar los
==CUEtos enseres que se permitan
==barcar los tripulantes.

Seen realizado, el pupitre de navegacion
tiene un lugar especifico para el
ordenador con incluso una ventana
protectora.

bucho. El espacio restante esta aprovechado,
pero la cocina es de un barco de nueve metros,
los bancos del salon tienen 1,90 de longitud y se
estrechan al acercarse al mamparo, y el camaro-

Los dos bloques
del vestibulo
cierran el salén
y lo protegen de
las humedades.
La escala esta
sobre la tapa del
motor. El techo
es sencillo y
ligero, pero
tiene suficiente

Una vez

aliviado de su
servidumbre
regatera, el salén
es correcto. La
mesa, soportada
por patas
estratificadas

e insertada
alrededor del
mastil, tiene dos
alas abatibles. Los
bancos cuentan
con buenas
colchonetas y
respaldos. Las
puertas separan
el camarote y el
barno.

te de proa queda encajonado de forma notable.
Pese a todo ello, mostramos aqui el Archambault
en version elegante, con fotos dadas por el pro-
pio astillero, para que se aprecie su potencial.

E AN AN
Se aprecia la limpieza del techo, que acoge
los distintos herrajes con tornilleria vista
y terminada con punta redonda. Las camas
de popa son amplisimas aunque quedan
cerca del fondo de la bafiera. Hay armarios
y estantes.

Un frontal de madera y un mueble
lavamanos en estratificado cumplen la
mision en el bafo, que como en otras
unidades regateras deja la fontaneria a la
vista y es fcil de limpiar.
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Un amplisimo sector del A40 rc ha sido destinado a bafiera y zona de timones. La plataforma donde el timonel y sus consejeros pueden reunirse es ampliz
esta bien dotada de puntos de apoyo y tiene excelente visibilidad. Una escotilla da acceso al cofre dispuesto bajo ella.

Construccion e interiores

Un contramolde omnipresente deja en el interior
poca vision del casco laminado en infusion y re-
forzado con sandwich en su mayor parte. Dicho
contramolde es, como viene siendo habitual en
los barcos de crucero regata, el soporte o incluso la
totalidad del mobiliario, al que se suma un mam-
paro central hecho en infusion y algunas piezas de
carpinteria.

El astillero ha prestado mas atencidn a detalles
como la transmision del timén, el citado mamparo
o el paso del mastil y su apoyo que al estilo. Si
en cambio se ha preocupado del confort de los
regatistas durante las regatas largas, y ha previsto
buenos camarotes de popa donde sera posible
anadir lonas o cois para descansar en barlovento.
También vimos en la unidad probada unas taquillas
de material textil muy practicas, situadas en el
salén y numeradas para cada tripulante. Bajo los
suelos, relativamente elevados respecto al fondo
del casco, descubrimos varios pozos: uno de ellos
era utilizado para estibar el fondeo.

Mostramos en el reportaje fotos tanto del interior
visto por nosotros como de un A 40 rc prepara-
do para crucero seglin el astillero. Las diferencias
pueden ser muchas en el aspecto visual, pero la
ténica general es la misma: pocos apliques de
luz, bafio reducido al minimo en sus prestaciones,
camarote de proa practicamente destinado a una
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Aunque en una simplicidad maxima, el pozo de
fondeo tiene utilidad y puede ser enriquecido

con un molinete y un esc n.Las bitas se
encuentran donde menos pusden molestar a

a do para no
enredarse con el tangon. el genova o la amura de

un asimétrico.

FOCOEN

UNA CUBIERTA DESPEJADA

El esfuerzo por combinar la buena posicice
de los herrajes, los 6ptimos angulos de bar-
cos y brazolas y la limpieza en superficies &=
primordial para regatas. Archambault no hz
dudado en eliminar los obstdculos que re-
presentan el cuadro del motor y su mando.
para ello ha invertido en un habitaculo later=.
y un mando extraible. Cuesta algo de dinerc
pero habla de la seriedad y dedicacién a la r=-
gata del modelo.




PRUEBAVELA

Bajo el suelo queda espacio para estiba de
fondeo y otros objetos pesados, que asi se
colocan en el mejor lugar sin perjudicar el paso
ni el trasiego de sacos.

Los mecanismos del controlador hidraulico de
baquestay, al alcance del trimer, quedan en los
camarotes de popa.Alli pueden afadirse lonas que

repartan las literas y un coi adicional contra el casco.

Preparado para la competicién, el saléon muestra la crudeza de su contramolde destapado. La mesa
cubierta por una funda es fija. Las lonas de escora de las literas sirven para aguantar bolsas, mientras los
objetos de la tripulacidn van en unas taquillas textiles numeradas.

sola persona... El saldn si es préctico, con sus dos
bancos longitudinales y su mesa de doble ala, pese
a resultar pequeno en un velero de casi 12 metros.
La mesa de cartas es lo mejor del barco, algo légico
vista la utilidad que tendra en regatas de altura o
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medios recorridos. La cocinz poco mas que cumple
arotes de popa tienen sus
puertas, eso si, y el motor esta bien instalado, al
igual que la mayoria de lectricidad que vimos a
bordo.

el reglamento. Los ca

La escala usa peldanos planos pero tiene una
amplia plataforma a nivel del entrepuente.Tantc

la mesa de cartas como la cocina sirven de punt=
de apoyo cuando la escora es acusada. Las puere=
cierran bien los ambientes de los camarotes.

Conclusiones

Nos hallamos ante un velero de mucho potenc
en alta competicion, donde los expertos le augur=
una vida de por lo menos cuatro temporadas. .
resultados de primavera 2008 en Francia demus=
tran ya lo acertado de la opcién de Archamba.
con este modelo. Su disefio y marketing prosige=
los del ya conocido A 35,y muestran que el astil's
francés insiste en el mercado nicho de los cruce
regata mas puros. El éxito parece acudir a la citz
Aunque es cierto que lo vimos muy espartarnc
estar preparado para regatas, la version vestida -
mejora mucho; su omnipresente contramolde
carpinteria modesta siguen mostrando un bar
de regatas. Hablamos, pues, de un confort limita:
respecto a otras unidades competidoras.

Queé ofrece un velero tan espartano para cc
vencer al cliente? potencial de victoria, seriec:
de construccién y precio. Respecto a este dltir
anotemos que es factible navegar en competic:
con un modelo de precio cercano al precio ba:=
mas velas, electrénica y equipo de espinaquer
unidad probada por nosotros, equipada con ma
de carbono y puesta a punto, resultaba mas inacc:
sible, al superar ligeramente los 300.000 euros.@



